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Danmarks Naturfredningsforenings hgringssvar for
den 3. Limfjordsforbindelse

Danmark Naturfredningsforening (DN) takker for den tilsendte VVM-redeggrelse for en 3. Lim-
fjordsforbindelse og fremsender hermed foreningens synspunkter til de fremsatte forslag.

I VVM-redeggrelsen fremlaagges to forslag til en forbindelse vest om Aalborg henholdsvis over
Egholm og over Lindholm og ét forslag til en forbindelse @st om Aalborg. Begge vestlige forslag
vil betyde etablering af helt ny motorvej vest om Aalborg. Forslaget om en gstlig forbindelse
betyder i modsaetning til de vestlige forslag, udvidelse af allerede eksisterende motorvej. Kon-
kret betyder begge vestlige forbindelser etablering af et stort infrastrukturanlaeg i omrader,
som ikke pa@ nuvaerende tidspunkt er bergrt af motorveje og andre stgrre tekniske anlaeg.

Det er vigtigt at friholde omrader for pavirkning fra stgrre infrastrukturanlaeg for at sikre na-
tur- og rekreative vaerdier i omradet. Begge forslag til vestlige forbindelser vil fa stor betyd-
ning for de eksisterende natur- og rekreative vaerdier i omrdderne omkring @sterddalen, Has
seris Enge, Mglholm, Egholm, Lindholm & og Fjordparken. Omrader som i dag har stor vaerdi
for Aalborg som bynaer natur. Disse omrader er i kommuneplanen udlagt til omrader, der fri-
holdes for tekniske anleeg. DN mener, det er meget ngdvendigt at friholde disse omrader fra
pavirkninger fra motorvejanlaegget, forst og fremmest for at sikre naturveerdierne, men ogsa i
hgj grad for at sikre de rekreative vaerdier i omraderne. Forslaget for gstforbindelse har vae-
sentlig mindre pavirkning af omrader med stor natur- og rekreativ vaerdi, fordi det omhandler
udbygning af allerede eksisterende anlaag.

Rekreative omrader

De store rekreative omrader vest for Aalborg vil blive staerkt pavirket af en eventuel vestfor-
bindelse, uanset om der er tale om Egholm- eller Lindholmforbindelsen. Begge forslag vil i til-
feelde af etablering udggre en stor fysisk barriere, som vil skaere igennem sammenhangende
natur og rekreative omrader. De vestlige linjefgringer vil afskaere byen og de mange rekreative
forbindelser mellem byen og det abne land. Derudover vil stgjen fra en eventuel motorvej gde-
laegge den rekreative vaerdi for omraderne omkring Hasseris Enge, Egholm og Fjordparken i et
meget stgrre omrade end det fremgar at de i VVM-redeggrelsen viste stgjcigarer. Forsknings-
projekter har vist, at rekreative omrader har stor sundhedsfremmende effekt, for dem der be-
nytter omraderne, og antallet af gronne uforstyrrede omrader samt afstand og brug af dem
har derfor stor betydning for Aalborgs beboere. En Limfjordsforbindelse vest om Aalborg vil
udggre en fysisk barriere, der vil begreense vardien og brugen af de store arealer med bynaer
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natur, som pa nuvaerende tidspunkt findes vest om Aalborg. Ikke mindst gen Egholm udggr i
dag et udflugtsmal for mange af Aalborgs borgere, og en eventuel motorvej over Egholm vil
gdelaegge gens veerdi som bynaer natur med store rekreative muligheder.

Visuelle pavirkninger

De vestlige forbindelser vil pa store straekninger blive fgrt pa daemninger og broer og vil der-
ved vaere steerkt synlige i de flade og sarbare kystlandskaber og adale, og vil indebaere en vi-
suel forurening som fglge dels af forstyrrende trafik, dels af vejanlaeggene incl. tilslutnings-
anlaeg til tunnellen under Limfjorden og dels af vejbroen over det nordre lgb. Det vil gdelaegge
det helt seerlige sdrbare og karaktergivende Limfjordslandskab. Vejbroen vil blokere for det frie
kik over det flade kystlandskab mod nordvest mod Rya. Vestforbindelserne er saledes i strid
med formalet med naturbeskyttelseslovens bestemmelser om, at sarbare landskaber skal be-
skyttes.

Natur

Der er meget vaerdifuld natur, der vil blive pavirket ved etablering af en 3. Limfjordsforbindel-
se vest om Aalborg. Det drejer sig om seerlige vaerdifulde naturomrader, gkologiske forbindel-
ser, lavbundsarealer, strandenge og adale. Derudover er der, specielt omkring de vestlige for-
bindelser, adskillige naturomrader, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, samt leve-
steder for en raekke arter der er beskyttet efter habitatsdirektivets bilag IV og fuglebekyttel-
sesdirektivets bilag I. Disse arter indicerer netop stor biodiversitet og beskyttelsesvaerdi og ud-
g@r naturtyper der, ikke kun efter DN "s mening, bgr friholdes for tekniske anleeg og andre for-
styrrelser, men som ogsa skal beskyttes efter naturbeskyttelsesloven og forskellige EU-
direktiver. Et vejanlaeg vil have en meget negativ effekt p& omradets store naturvaerdi. Alene
af den grund mener DN ikke, at der bgr etableres nogen form for 3. Limfjordsforbindelse vest
om Aalborg. Forslaget om den gstlige forbindelse er primaert en udvidelse af eksisterende an-
laeg og vil derfor kun pavirke fa og sma naturomrader.

Flere af de omrader, der vil blive bergrt af en eventuel vestlig Limfjordsforbindelse, er vigtige
spredningskorridorer for vilde dyr og fugle. En motorvej og lignende stgrre infrastruktur anlaeg
vil altid udggre en fysisk barriere for dyr og fugle. Der kan selvfglgelig etableres faunapassa-
ger, men uanset dette, vil en motorvej altid veere en betydelig barriere og dermed have nega-
tive konsekvenser for omradets dyreliv. Specielt de lidt stgrre dyr som harer og radyr vil blive
begreenset af en motorvej.

De vestlige forslag og specielt forslaget om en forbindelse over Egholm vil have store negative
konsekvenser for en lang raekke beskyttet flora og fauna i omradet. I det folgende vil DN
fremhaeve nogle arter, som ggr omradet helt specielt og som understreger den store natur-
veerdi, som omraderne vest om Aalborg pd nuvaerende tidspunkt repraesenterer.

Egholmlinjen vil fare lige igennem rasteomrader for lysbuget knortegaes (bilag I art). Der er
registreret op til 3000 rastende fugle ud af en verdensbestand pa ca. 6000. Limfjorden er en
meget vigtig rasteplads for bestanden, og Danmark har et stort internationalt ansvar for at
beskyttet bestanden. Det er helt udokumenteret, at den lysbugede knortegas let kan/vil finde
andre rastesteder. Stedet p@ Egholms nordside er netop valgt af gaessene, fordi denne lokalitet
har de rette kvaliteter. Gaessene er sensitive dyr og falsomme overfor stgj og andre pavirk-
ninger, som en motorvej vil udggre. Det er en generel erfaring, at det er meget vanskeligt at
skabe erstatningsbiotop, hvor de lysbugede knortegees kan raste, bl.a. fordi man ikke fuldt ud
har kendskab til, hvad der ggr en eksisterende biotop attraktiv. Det er langt fra sikkert, at den
lysbugede knortegds vil komme tilbage til Egholm, hvis den Vestlige forbindelse over Egholm
bliver vedtaget og bygget.

Mosehornuglen er beskyttet efter fuglebeskyttelsesdirektivet bilag 1, den lever pa Egholm pri-
maert i vintermanederne. Mosehornuglen var tidligere almindelig i Danmark, men er nu i steerk
tilbagegang. Tilbagegangen i antallet af ynglende Mosehornugler skyldes i hgj grad forringelse
af egnede levesteder. En 3. Limfjordsforbindelse over Egholm vil betyde endnu forringelse af
uglens levesteder pga. trafikdrab og forstyrrelser fra trafikken.



P& Egholm findes desuden eksemplarer af Langstilket filtrose. Rosen er akut truet og eksisterer
meget fa steder i Danmark, Egholm er et af de fa naturlige levesteder tilbage i Danmark. Det
papeges i VVM-redeggrelsen, at rosen er i fare for at ga tabt i tilfeelde af etablering af en for-
bindelse over Egholm. Det fremfgres at eksemplarer i linjefgringen vil blive flyttet, men det er
langt fra sikkert at rosen vil etablere sig andre steder, eftersom den i forvejen har sveert ved
at leve og udbrede sig.

Forskellige steder omkring b&de Egholm og Lindholm findes der forekomster af § 3 beskyttet
natur, hvor der forefindes eksemplarer af de meget vaerdifulde purpur- og kgdfarvet gageurt.
Arterne er af DN blevet registret bade i 2010 og 11. Disse forekomster vil blive pavirket og
steder papeges det i VVM-rapporten, at forekomster vil blive gdelagt i anlaegsfasen.

Levestederne for Bilag 4 arter i habitatdirektivet eksempelvis strandtudse og spidssnudet frg
vil blive pavirket. Det er DN magtpaliggende, at disse forekomster ikke lider skade i forbin-
delse med etablering af en tredje Limfjordsforbindelse. Heldigvis har hidtidige erfaringer vist,
at skader pa padder og tudser ikke ngdvendigvis behgver at vaere store pa laengere sigt, sa
laenge der bliver etableret god erstatningsnatur, paddehegn og spredningskorridorer.

@sterddalen, som er blevet skabt gennem er massiv naturgenopretningsindsats fra Aalborg
kommune - betegnes som en af de vigtigste spredningskorridorer for vilde dyr i omradet. Om-
radet er et meget benyttet rekreativt omrade for befolkningen, understgttet af et udbygget re-
kreativt stinet. Derudover er @steradalen et markant og vaerdifuldt landskab, og en ny motor-
vej vil vaere et visuelt indgreb og bryde den nuvezerende landskabelige helhed.

Der er i VVM-redeggrelsen lagt op til at omrader med paragraf 3 beskyttet natur skal erstattes
med arealer i forholdet 1:2. Det har Danmarks Naturfredningsforening som sadan ikke noget
imod. Problemet er dog, at dele af den natur, som skal erstattes i tilfaelde af en vestlig forbin-
delse, er § 3 beskyttede overdrev. Overdrev er ikke umiddelbart til at erstatte, da disse om-
rader er gamle og ikke umiddelbart kan flyttes eller genetableres et andet sted.

Specielt Egholm bliver fremhaevet som en naturperle med betydningsfulde landskabs- og na-
turveerdier ubergrt af byudvikling men samtidig taet placeret pd Danmarks fijerde stgrste by.
Naturklagenaevnet har i forbindelse med et fredningsforslag for Egholm peget pa, at Egholm er
vaerdig til fredning pga. de natur- og landskabsmaessige vaerdier samt store rekreative interes-
ser. Mange mennesker besgger hvert ar Egholm, og en eventuel motorvej vil reducere antallet
af besggende pa gen.

Den gstlige forbindelse er en udvidelse af allerede eksisterende veje og tunneler, og vil derfor
kun i meget ringe grad pavirke naturen i og omkring Aalborg. Dog findes der en lokal bestand
af markfirben i et omrade, hvor der skal etableres en byggeplads. Markfirbenene vil med stor
sandsynlighed forsvinde fra omradet. Den gstlige vejforbindelse vil kun inddrage 0,1 ha be-
skyttet natur og set i forhold til hvor store arealer og meget veerdifuld natur der vil blive pavir-
ket af en vestlig forbindelse, vil DN stadig pege pa en gstlig forbindelse, som det klart mest
optimale forslag.

Stgj

Stgj udggr altid et stort problem omkring stgrre infrastruktur anleeg - specielt motorveje. Beg-
ge vestlige forbindelser vil betyde, at omrader, der ikke hidtil har vaeret belastet med stgj, vil
blive pavirket af stgj fra en eventuel ny motorvej. Selv om der opstilles stgjskaerme vil disse
omrader blive pavirket visuelt af motorvej og stgjskarme, samt stgjen i sig selv.

En greensevaerdi pa 58 dB er uacceptabelt hgj for nye vejanlaeg. Det bemaerkes, at graense-
vaerdierne for virksomheder og vindmgller i det abne land er vaesentligt lavere. Endvidere er
de viste stgjkort i VVM-redeggrelsen ikke retvisende, idet de ikke afspejler de fremherskende
vestlige vinde og mere veaesentligt, kun viser stgjbelastninger over 53 dB. Selv vaesentligt lave-
re stgjniveauer opleves som forstyrrende. 47 dB er graensevaerdien for, hvad virksomheder ma
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stgje i boligbhebyggelse. Anvendes denne stgjgraense for en vestlig forbindelse, vil det angive-
ligt betyde, at stgjcigaren vist i VVM-redeggrelse vil blive 3 gange bredere. De stgjbelastede
omrader vil derfor vaere vaesentligt stgrre, end det fremgar af de viste stgjkort i VVM-
redeggrelsen. Det betyder konkret, at store boligomrader i Hasseris, Mglholm og Vestbyen vil
blive pavirket.

En eventuel gstforbindelse vil blive etableret med stgjreducerende vejbelaegning og stgjskaer-
me, hvilket angiveligt betyder, at den samlede stgjbelastning omkring E45 og den eksisterende
limfjordstunnel vil blive reduceret ved etablering af en 3. Limfjordsforbindelse gst om Aalborg.

Pavirkning af fjorden

Alle tre forslag vil pavirke livet i fjorden negativt specielt i anlaegsfase. Disse pavirkninger er
dog ofte forbigdende og reduceres, nar anlaegsfasen ophgrer. Det er dog vaerd at bemaerke, at
problemer med forurening med TBT (tributyltin) samt problemer med slam, der skygger for
dlegraes i sdrbare dele af Limfjorden, forekommer i en laangere periode med de vestlige forslag
end med den gstlige. Derudover fremgar det tydeligt af VVM-redeggrelsen, at problematik-
kerne i forbindelse med anlaegsfasen kan minimeres ved brug af miljggrab, og der skal derfor
stilles krav om dette.

DN savner en redeggrelse for, hvordan opfyldningen p@ Egholms sydside vil pdvirke fjorden.

Drikkevandsomrader

Vestforbindelserne fgrer lige igennem vandindvindingsomradet for Lindholm vandvaerk, og
gennemskaerer et omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Konsekvenserne heraf er ikke
belyst i VVM-rapporten.

Trafiksammenhange

Region Nordjyllands nye supersygehus skal placeres i Aalborg @st. Efter DN’s opfattelse vil det
skabe den bedste trafikale sammenhaang, hvis man udvider med en 3. Limfjordsforbindelse @gst
om Aalborg. Det vil samtidig give mindre sarbarhed overfor uheld og bedre muligheder for am-
bulancer og andet at komme frem i tilfselde af uheld i tunnelen. Ogsa store dele af Aalborgs
industri er placeret pa gstsiden af Aalborg, og derfor vil en gst forbindelse efter DN’s opfattelse
vaere med til at skabe den bedste trafikale sammenhaeng for industrien i Aalborg, herunder
den tunge trafik til @sthavnen. Der ligger endvidere flere store, trafikskabende institutioner gst
for Aalborg (f.eks. universitetet). P8 nuveerende tidspunkt sker en stor del af Aalborgs udvik-
ling i den gstlige del, og en 3. Limfjordsforbindelse gst om Aalborg giver derfor den bedste
sammenhang med den igangveerende udvikling.

Samfundsgkonomi

Vejdirektoratet har udarbejdet samfundsgkonomiske beregninger for alle tre forslag til en 3.
Limfjordsforbindelse. Begge vestlige forslag giver positive resultater, mens en gstlig forbin-
delse har et negativt resultat. Disse samfundsgkonomiske beregninger giver dog langt fra et
sandt billede af de positive og negative konsekvenser ved de tre forskellige linjefgringer, efter-
som tab af naturveerdier, tab af rekreative vaerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk pé’u land-
skabet mm. ikke er med i de samfundsgkonomiske beregninger. Netop tab af naturvaerdier,
tab af rekreative veerdier, visuelle effekter og barriereeffekter spiller en stor rolle i denne sag,
0g specielt omkring de vestlige forbindelser vil en medregning af dette have stor betydning for
resultatet. Det betyder, at de samfundsgkonomiske beregninger giver et misvisende billede af
de faktiske samfundsmaessige omkostninger ved de forskellige forbindelser. Beregningerne ma
derfor ikke vaere et argument for at besluttet én forbindelse frem for et andet.

Udvidelse af eksisterende tunnel - mulighederne for en intelligent Igsning
Trafikproblemerne i Aalborg relateres fgrst og fremmest til meget kort periode omkring myl-
dretiden dvs. om morgen og eftermiddagen. Samtidig er traengslen primaert i en retning om
morgnen og en retning om eftermiddagen. DN vil derfor opfordre til, at man undersgger pa



mulighederne for at lave en intelligent Igsning med vendbare vognbaner i en tunnel gst om
Aalborg. Det kunne mindske behovet for mange vognbaner, hvis man ved hjeelp af intelligente
trafiksystemer etablerer vendbare vognbaner, saledes at flere baner kan bruges i den retning,
hvor traengslen opstar og faerre, hvor der ikke er sa meget trafik.

DN har noteret sig, at der er udarbejdet et forslag til en alternativ gstforbindelse (Den Bedste
Vej), som fortjener at blive analyseret og gennemarbejdet.

DN finder, at VVM-redeggrelsen stedvis er tendentigs, f.eks. fremhaeves, at den lille skov ved
Sundholmen (TU-069) rummer potentiale for at udvikle naturvaerdien, nar skoven gror til, men
Egholms og @steradalens naturmaessige udviklingspotentialer er fuldstaendig negligeret.

Konklusion

Danmarks Naturfredningsforening mener, der er mange staerke argumenter for at bygge en
tredje Limfjordsforbindelse gst om Aalborg frem for vest om Aalborg. Fgrst og fremmeste pga.
de store natur- og rekreative vaerdier som vil ga tabt ved en eventuel vestlig forbindelse over
henholdsvis Egholm og Lindholm. En vestlig forbindelse vil natur og landskabsmaessigt veere et
stort indgreb i omrdderne vest om Aalborg og forringe ikke bare landskabet men i hgj grad
omradets nuvaerende hgje rekreativ veerdi og beskyttede natur. Stgj vil udggre et langt stgrre
problem, end det fremgar af VVM-redeggrelsen, ikke bare for naturen og de rekreative omra-
der, men ogsa for beboerne i det vestlige Aalborg.

Naturen i omraderne vest om Aalborg er beskyttet og meget vaerdifuld, hvor Danmark har et
stort ansvar for at beskytte flere af de arter. En vestlig forbindelse vil helt gdeleegge omrader
og arter, der allerede nu er i tilbagegang. Danmarks Naturfredningsforening mener, at man i
dette tilfeelde bgr veere sit ansvar for natur og rekreative omrader bevist og veelge en forbin-
delse gst om Aalborg.

Med venlig hilsen

Sgren Chr. Jensen, DN Aalborg
Thorkild Kjeldsen, DN i Nordjylland

Janne Wichard Henriksen, DN Transportpolitisk medarbejder



