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Forord

Miljgministeriet har med stgjbekendtggrelsen fra 2006 fastlagt, at der skal gennem-
fagres en kortlaegning af ekstern stgj samt udarbejdes handlingsplaner til Igsning af
stgjproblemer. Bekendtggrelsen udmagnter et stgjdirektiv fra EU.

Det blev samtidig besluttet, at kortlaegningen af trafikstgj i Danmark fremover skal
ske efter NORD2000 modellen - en model som ved beregning af dag, aften og nat-
vaerdier for stgjen i hgjere grad end tidligere modeller tager hgjde for, at vores fal-
somhed for stgj er forskellig pa forskellige tidspunkter over dggnet.

Som opfelgning pa stgjbekendtgarelsen gennemfgrte Aalborg Kommune i 2007 en
kortlaegning af trafikstgjen langs et vejnet bestdende af veje med mere end 16.000
kgretgjer pr dggn, som var fastlagt i stgjbekendtggrelsen.

Siden 2007 er der i forbindelse med bl.a. lokalplaner og planer for nye vejanlaeg gen-
nemfert trafikstajmaessige vurderinger efter de principper, som er fastlagt i stgjbe-
kendtggrelsen. Der er ligeledes med stgjskaerme og udlaegning af stgjdaempende
belaegninger gennemfart konkrete initiativber til begransning af st@jgenerne.

I 2012 er trafikstgj kortlaegningen blevet udbygget, sa det kortlagte vejnet nu omfat-
ter veje med en trafik pa mere end 500 biler pr dggn i det sammenhangende byom-
rade i Aalborg og Ngrresundby. Dette arbejde afspejles i denne handlingsplan.



Resume

Stgjhandlingsplanens

vasentligste punkter

Aalborg Kommune hari 2012 gennemfgrt
en kortlaegning af trafikstgjen i teetbyom-
radet i Aalborg og Ngrresundby. Kortlaeg-
ningen omfatter alle de vaesentlige trafik-
veje (arsdegntrafik >500 biler/dggn), som
sammenbinder taetbyomradet.

Det kan konstateres, at Miljgstyrelsens
vejledende graensevaerdier for L i bolig-
omrader overskrides langs en stor del af
det kortlagte vejnet — de fleste steder
alene for den bebyggelse som ligger i
farste raekke ud til de kortlagte veje.

Samlet udggr antallet af stgjbelastede
boliger i det kortlagte omrade omkring
27.000 boliger. Knap hver tredje af disse
er steerkt stgjbelastet. Det svarer til 15%
af de i alt 56.000 boliger i hele taetbyom-
radet.

Siden 2007 kan der som st@rre konkrete
indsatser pa stgjomradet naevnes udlaeg-
ning af stgjdeempende asfalt pd bl.a.
Hjgrringvej, Hobrovej, Humlebakken,
Vestre Allé, Thistedvej og @ster Uttrup
Vej samt etablering af stgjskaerme pa
busvejen parallelt med Universitetsbou-
levarden.

Endvidere er arbejdet med projekterin-
gen af Egnsplanvej og det nye tilslut-
ningsanlaeg til E45 fortsat, og der arbej-
des saledes stadig henimod en trafikal og
stgjmaessig aflastning af Gugvej og Uni-
versitetsboulevarden, nar disse vejanlaeg
abnesiar 2015.

| forhold til kommunens planlaegning er
der i forbindelse med lokalplaner blevet
gennemfgrt stgjberegninger i kommu-

nens stgjmodel med henblik pa at fore-
bygge stgjgener i de nye byomrader.

Fremadrettet vil Aalborg Kommune fort-
sat arbejde for etablering af den 3. Lim-
fjordsforbindelse som en Vestforbindel-
se, sa de stgjmaessige gevinster, der er
forbundet hermed, kan realiseres pa sigt.

Derudover vil en vaesentlig del af det
fremadrettede arbejde vaere knyttet til
fortsat videreudbredelse af stgjdaem-
pende vejbelagninger, initiativer til frem-
me af cyklen og kollektive transportfor-
mer som alternativer til bilen samt gen-
nem lokalplanlagningen at planlaegge sa
stgjproblemer forebygges og begraenses.



Kortlagt omrade og grundlag for kortlaegningen

Omfang af kortleegningen
Kortlegningen af trafikstgjen i ar 2012
omfatter veje med en dggntrafik pa mere
end 500 hiler/dggn i teetbyomradet i Aal-
borg og Ngrresundby. Det er den mest
omfattende og mest detaljerede kortlag-
ning af trafikstgjen, der hidtil er gennem-
fgrti kommunen.

Aalborg Kommune er som vejmyndighed
forpligtet til at varetage kortlaegning og
udarbejdelse af handlingsplan for hand-
tering af trafikstgjen langs de stgrre
kommuneveje.

Aalborg Kommune har medtaget dele af
statsvejnettet i kortlaegningen — herun-
der bl.a. motorvejene - da disse spiller en
vaesentlig rolle bade trafikalt og trafik-
stgjmaessigt. Initiativer til begraensning
af stgjen fra statsvejene ligger dog i Vej-
direktoratets regi.

Udstraekningen af det kortlagte vejnet er
i alt ca. 280 km - et areal pa ca. 66 km2. Til
sammenligning omfattede kortlagningen
i 2007 i alt 4,7 km kommuneveje.

Kortlaegningen bygger pa teellinger af
trafikken og data fra trafikmodellen for
Aalborg. For enkelte veje, hvor der ikke
findes tzellinger, og som ikke er med i
trafikmodellen, er trafikken skgnnet.

Resultaterne af kortlaegningen og en igangsaette som opfglgning herpa frem-
beskrivelse af de initiativer, som Aalborg  gar af det fglgende.
Kommune har igangsat eller vil
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Vejnet som er omfattet af trafikstajkortlaegningen i 2012.
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Myndigheder og retsgrundlag

Med EUs Stgjdirektiv (49/2002/EF) og Rekreative omrader i abent land Max. 53 dB
udmgntningen af dette i dansk lov med Sommerhuse
stgjbekendtggrelsen (BEK 717 af Grgnne omrader

13/06/2006 senere erstattet af BEK 1309 Campingpladser
af 21/12/2011) blev der opstillet en raekke
formelle krav til myndighedernes arbejde

med stgj Rekreative omrader i narhed af byomrader Max. 58 dB E
Bydelsparker i

Stgjbekendtggrelsen fastlaegger, at der Kolonihaver j
senestiar 2012 skal vaere udarbejdet Nyttehaver i
stgjkort for vejnettet i de st@grre samlede Turistcampingpladser i
byomrader over 100.000 indbyggere, alle l
de stgrre veje, jernbaner, lufthavne mv.

Boligomrader Max. 58 dB
Det er herefter hensigten, at der hvert Bolighebyggelse
femte ar sker en revision af kortlaegnin- Daginstitutioner
gen og handlingsplanerne. Opholdsarealer
4. Galdende gransevardier
Kortlaegningen sker med anvendelse af Offentlige formal Max. 58 dB
NORD2000 beregningsmodellen, som Hospitaler
giver et ret preecist billede af stgjen langs Uddannelsesinstitutioner

vejnettet. Skaler

Miljgstyrelsen har i vejledning nr. 4/2007
"Stgj fra veje” fastlagt vejledende graen-
seveerdier for trafikstgjen udtrykt ved Hoteller, kontorer
indikatoren L, _(d=day, e=evening, ‘ Butikker

n=night).
Vejledende stgjgraensevaerdi
Acceptabel veerdii sarlige tilfaelde

Liberale erhverv m.v. Max. 63 dB

den

Stgjindikatorer

L, ., L oglL,

day’ “evening

qigne €7 d€ A-veegtede gennem-
snitlige lydtrykniveauer bestemt for hhv.
dag, aften og nat pa samtlige dage i et me- Beregning afL . - et eksempel

teorologisk referencear. Veegtningen ved

bestemmelse af L, sker ved at stgjniveau- Ved beregningen af L, sammenvejes stgjen for 12 dagtimer, 3 aftentimer og 9 nattetimer.
erne for aften og nat gives et tillaeg pa hhv.
+5dBog +10dB. L udtrykker dermed det Antages L, =65dB, L

gennemsnitlige lydtrykniveau set over et

=55dBogL_ . =50dB fas falgende:

evening night

referencear. L. =10log ((12x10610+ 3x10(>+3)10) +9x ] 0((>0+10)/10)) /24) = 63,2 dB

den
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Resultater af kortlaagningen

Resumeé af stgjkortene

Langs det udpegede vejnet har Aalborg
Kommune gennemfgrt beregninger af
trafikstgjniveauerne. Beregningerne er
udfgrt i veerktgjet SoundPlan.

Pa baggrund af beregningerne er der
optegnet kort for stgjbelastningen. Da
trafikstgjen varierer med hgjden, er der
optegnet kort for hhv. 1,5 m over terraen
0g 4,0 m over terraen.

Kortlaegningen omfatter savel bestem-
melse af L, som bestemmelse af stgjen
om aftenenL,, .09 i natperioden L
KunlL,, oglL,, erbeskrevetidetfglgen-
de jf. bekendtggrelsen.

night *

den

Der er flere faktorer, som har betydning
for trafikstgjen. Det er isar forskelle i
vejenes samlede trafik, i trafikkens ha-
stighed og vejens beskaffenhed, som
giver forskellen i den styrke stgjen har pa
de enkelte veje.

Betragter man f.eks. Thistedvej omkring
Lufthavnsvej kan man se betydningen af
skiftet i hastighedsgransen fra 50 km/t

! til 80 km/t.

Udbredelsen af stgjen afhanger af ve-
jens placering i forhold til det omgivende
terran og af vejens omgivelser. En taet
randbebyggelse eller en stgjskaarm kan
saledes begranse stgjens udbredelse,
men kan ogsa reflektere stgjen og give
anledning til et hgjere stgjniveau pa den
modsatte vejside.

Dette kan man eksempelvis se, nar man
betragter variationen i stgjudbredelsen
pa hver side af E45 nord for Humlebakken.

Generelt kan det konstateres, at det ikke
er muligt at overholde de vejledende
graenseveaerdier for trafikstgj langs de
primaere indfaldsveje og fordelingsveje i
byomradet.

Det kortlagte vejnet bestar af veje, der
ogsa fremadrettet ma forventes at baere
betydelige og stigende trafikmaengder.
Dette ggr ikke udfordringen med at be-
graense gener fra trafikstgjen mindre.
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Natveerdierne for trafikstgjen er som Det medfgrer, at man bade som beboer
folge af mindre biltrafik vaesentligt lavere langs disse veje og i forhold til planlzeg-
end niveauet i dagtimerne. Alligevel ma ning af ny bebyggelse naer vejene ma

for en raekke veje tage de ngdvendige forholdsregler for at

detkonstateres, atL

- dog primaert de helt store indfalds-og  begraense eventuelle gener fra trafikstg-
ringveje - ligger hgjere end 58 dB(A). jen.




Fakta om trafikstaj

Undersggelser fra Verdenssundhedsorganisationen WHO viser, at trafikstgj kan pavirke helbreddet udtrykt ved kommunikationsbesveer, ho-

vedpine, sgvnbesveer, stress, forhgjet blodtryk, stgrre risiko for hjertesygdomme mv. Stgj kan endvidere pavirke vores ydeevne og pavirke
bgrns indlaering og motivation. Stgj om natten vurderes som skadelig, da den kan ggre det vanskeligere at falde i sgvn, give darligere sgvnkva-
litet, forstyrre sgvnen og medfgre for tidlig opvagning. Derfor er trafikstgjen et vaesentligt problem.

Stgjen fra vejtrafikken kommer dels fra bilernes motorer og udstgdning og dels fra kontakten mellem kagrebane og daek. Stgjen er taet forbun-
det med trafikkens omfang, sammensatning og hastighed. En fordobling af trafikken gger trafikstgjen med ca. 3 dB. En forggelse af lyden
med 8-10 dB vil blive opfattet som en fordobling af lydstyrken. Lastvogne er mere stgjende end personbiler. Flere aksler og flere deek gger

generelt stgjemissionen.

Trafikstgjen gges med hastigheden. Man kan derfor begraense stgjen ved at saenke hastigheden. Besparelsen er ca. 1-2 dB pr 10 km/t hastig-
hedsnedsaettelse. Ved lave hastigheder er det imidlertid stgjen fra motorer og udstgdning, som dominerer. Derfor der ikke nogen stgjmaessigt
gevinst ved at senke hastigheden til niveauer lavere end ca. 30 km/t.

Dakstgjen afhanger af vejbelaegningen. En ru og stiv belaegning giver stgrre stgjemission pga. daekkets vibrationer. En porgs vejbelaegning
giver mindre stgjemission, fordi luftpassagen mellem daek og vej lettes. Det er disse sammenhange man udnytter ved udviklingen af nye
stgjsvage asfalt beleegninger.
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Stgjbelastningen Lyen Stejbelastede boliger Stejbelastede personer
Med udgangspunkt i de beregnede trafik-
. ) 58-63 dB(A) 7.754 15.741
stgjniveauer og oplysninger om anven-
delsen af de enkelte ejendomme fra BBR ~ 63-68 dB(A) 10.739 21.800
registeret er der foretaget en opteelling 68-73 dB(A) 7.413 15.048
af antallet af stgjbelastede boliger. Antal-
i 68-73 dB(A) 1.186 2.408
let af stgjbelastede personer er herefter
opgjort ved at opregne med en gennem-  >/8 dB(A) 1z =
snitlig husstandsstgrrelse jf. Danmarks lalt 27.109 55.031
Statistik pa ca. 2 personer/husstand i
omradet. ! ! !
Loigne Stgjbelastede boliger Stgjbelastede personer
De to tabeller til hgjre viser stgjbelastnin- 58-63 dB(A) 7.776 15.785
gen langs det udpegede vejnet opgjort 63-68 dB(A) > 905 c 897
hhv. forL,, ogforL . .
en night
68-73 dB(A) 39 79
Det samlede antal kortlagte stgjbelaste-  68-73 dB(A) 0 0
de boliger er saledes godt 27.000 for L., ,7g dB(A) 0 0
oggodt10.700forL .. Med ensamlet
9 lalt 10.720 21.761

boligmasse pa i alt ca. 56.000 boliger i det
kortlagte taetbyomrade svarer dette til
hhv. ca. 48% og ca. 19% af boligerne.

Seerligti det centrale Aalborg og Ngrre-
sundby findes mange etageejendomme
med boliger langs de trafikerede indfalds-
veje, hvor der derfor er en hgj koncentra-
tion af stgjbelastede boliger.

Generelt betegnes boliger hvor L, over-
stiger 68 dB(A) som steerkt stgjbelastede.
| Aalborg drejer dette sig om ca. en tred-
jedel af de kortlagte ejendomme.
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Indsats

Gennemfgrte projekter

og projekter som forberedes

| det folgende redeggres for projekter,
som har haft eller kan fa betydning for
stgjbelastningen langs det analyserede
vejnet.

| forbindelse med etablering af busvejen
syd for Universitetsboulevarden mellem
Sohngardsholmsvej og Scoresbysundvej
er der blevet etableret en ny stgjskaerm
langs busvejens sydside. Skeermen med-
fgrer, at boligerne langs Diskovej nu er
skaermet mod stgjen fra Universitetsbou-
levarden og busvejen.

Aalborg Kommune udarbejdede i 2009 et
kommuneplantillzeag med tilhgrende VVM-
redeggrelse for "Nye Vejanlaeg i Aalborg
Syd". Blandt disse vejanlaeg er Egnsplan-
vej og et nyt tilslutningsanlaeg til E45,
som ud over at styrke vejbetjeningen af
det nye Universitetshospital, skal med-
virke til at aflaste eksisterende veje — her-
under Universitetsboulevarden og Gug-
Vej.

Det eri VVM-undersggelsen opgjort, at de
nye vejanlag vil reducere antallet af stgj-
belastede boliger med ca. 50 boliger.

Den sidste etape af "Vejanlaeg i Aalborg
Syd” - en ny vejforbindelse mellem E45
og City Syd afventer en statslig beslut-
ning om den 3. Limfjordsforbindelse.
Vejdirektoratet hari 2011 afsluttet en
VVM-undersggelse for en 3. Limfjordsfor-
bindelse. Vejdirektoratet har i januar
2012 indstillet til Transportministeren, at
denne realiseres som en Vestforbindelse i
Egholmlinjen, men der er endnu ikke truf-
fet palitisk beslutning herom.

En Vestforbindelse vil medfgre en stor
trafikaflastning af bl.a. Vesterbrogade,
Vestergade og Thistedvej i Ngrresundby.
Aflastningen vil blive fulgt af stigende
trafik pa tveerforbindelserne ind mod
midtbyen syd for Limfjorden.

Af VVM undersggelsen for den 3. Lim-
fjordsforbindelse fremgar det, at antallet
af stgjbelastede baliger vil blive reduce-
ret med i alt godt 400 boliger ved etable-
ring af Vestforbindelsen.

Eksemplerne med Egnsplanvej og den 3.
Limfjordsforbindelse, som begge har ret
markante trafikale virkninger, illustrerer
entydigt, at det ikke er let at Igse trafik-
stgjproblemerne.
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Et af de gvrige virkemidler Aalborg Kom-
mune har taget i anvendelse for at be-
greense trafikstgjen er brug af stgjdeem-
pende asfalt ved udskiftning af vejbelaeg-
ninger pa indfaldsvejene og de stgrre
ringveje.

Effekten heraf eri stgrrelsesordenen 2
dB - stgrst i belaegningens farste levear
og derefter gradvist aftagende gennem
dens levetid.

Siden 2007 er der, som tidligere naevnt,
udlagt stgjdeempende asfalt flere steder
pa kommunens vejnet. Det er ikke alle
steder, at denne Igsning er anvendelig,
men det vurderes konkret i hvert enkelt
tilfaelde.

Ogsa @ndringer i hastighedsgraenserne
har vaeret taget i anvendelse som led i at
mindske generne fra trafikken. Indfgrel-
sen af lokale hastighedszoner i Vejgard
har dog ikke resulteret i sa markante
@ndringer i hastigheden (der er malt et
fald pa 1-2 km/t), at det vil afstedkomme
hgrbare @ndringer i trafikstgjen.

| forbindelse med ombygning og renovering
af Kong Christians Allé blev vejens slidlag
udfgrt med en mindre stgjende belaegnings-
type (SkanTop 6+).

For- og eftermalinger i 4 malepositioner
langs vejen viste, at det nye slidlag resulte-
rede i en reduktion i trafikstgjen varierende
fra 1,3 dB op til 3,1 dB og med en gennem-
snitlig reduktion pa 2,4 dB.
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Primare wratikveje
== Sligiag 2000-2010
= Shgiag 2011

— Sulag 2012-2014

Trafikveje hvor Aalborg Kommune har udlagt eller planlaegger at udlaegge stgjreducerende slidlag
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En af de helt store udfordringer med
hensyn til trafikstgjen i Aalborg i de kom-
mende ar er de store byomrader centralt i
Aalborg, som er under omdannelse.

Disse omrader er beliggende naer store
trafikveje, som vil have stgjmaessige kon-
sekvenser for omradernes indretning og
anvendelse. Som led i arbejdet med kort-
legning af trafikstgjen, har Aalborg Kom-
mune opbygget en beregningsmodel,
som dakker hele det overordnede vejnet.

Ved at bringe denne model i anvendelse,
vil Aalborg Kommune sikre, at byomdan-
nelsen kan realiseres uden at dette fgrer
til en forggelse af trafikstgjproblemerne i
omraderne. Det skal ske ved at indrette
omraderne hensigtsmaessigt mht. place-
ring af bebyggelse og friarealer.

| forhold til de fjordnaere arealer er der en
indbygget konflikt mellem gnsket om
abne sigtelinier mod fjorden og sikring af,
at stgjbelastningen pa de udendgrs op-
holdsarealer overholder de gldende
greenseveaerdier. Det er saledes et aspekt,

Byomdannelsomrader i det centrale Aalborg nar de overordnede trafikveje. som kraever szerlig fokus i planlagningen.

Godsbanen i Aalborg

15



Aalborg Kommune har i sin baeredygtig-
hedsstrategi besluttet, at der som led i
det fortsatte arbejde med stgjhandlings-
planerne skal udpeges stilleomrader.

En sadan udpegning vil indebaere, at det
udpegede omrade far status som stgjfal-
somt omrade i planlagningen.

Det vil medfgre, at der skal tages hensyn
til stgjen ved udarbejdelse af planer eller
anlaeg, som kan &ndre stgjbelastningen,
og ved miljggodkendelse af de virksom-
heder, som medfgrer en stgjpavirkning af
omradet. Udpegningen af stilleomrader
vil dog ikke medfare ggede krav til virk-
somheder, hvis stgjforhold er reguleret af
f.eks. en miljggodkendelse, eller til udnyt-
telsen af infrastrukturanlag. Men udpeg-
ning af stilleomrader kan have betydning
for mulighederne for nye anlzeg eller for
senere udvidelser.

Med baggrund i den gennemfarte stgj-
kortlaegning er det nu muligt at identifi-
cere relevante lokaliteter i byomradet.

Aalborg Kommune vil se pa mulighederne
for at udpege stilleomrader i den kom-
mende planperiode. Udpegningen vil tage
udgangspunkt i omrader med et rekrea-
tivt potentiale, hvor stgjen allerede er
under 55 dB(A) fra alle typer stajkilder.
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Stilleomrader

Stilleomrader er udpegede og afgraensede omrader, hvor stgjbelastningen er lav, og hvor der
er et gnske om fortsat at bevare omradet som stille og uforstyrret fra trafikstgj savel som

stgj fra gvrige stajkilder, som er omfattet af krav til stgjkortlaagningen.

Der er dels tale om stille og uforstyrrede omrader i det abne land, hvor naturens lyde kan
hgres uden forstyrrende stgj, dels om omrader som fx parker i byer og andre bynzere omra-

der, som er let tilgaengelige, og hvor der er relativt stille, dvs. <55 dB(A).

Der er naturligvis forskel pa graden af stilhed i de to typer af omrader, og ogsa pa de forvent-
ninger, som de besggende har til, hvor stille og uforstyrret, der er.

Miljgstyrelsen




Indsatsen de kommende 5 ar
Som opfglgning pa den gennemfarte
kortlaegning af trafikstgjen vil Aalborg
Kommune i den kommende 5 ars periode:
= realisere Egnsplanvej og et nyt tilslut-
ningsanlaeg til E45 og dermed bl.a. flytte
trafik fra Gugvej til Sgnderbroindfarin-
gen.
fastholde et pres pa staten for realisering
af en 3. Limfjordsforbindelse som en
Vestforbindelse i Egholmlinjen og deri-
gennem aflaste bl.a. Hobrovej, Vesterbro,
Vesterbrogade og Thistedve].
i forbindelse med detlgbende vedligehold
af vejene fortseette med udlaegning af
stgjdeempende asfaltbelaegninger, hvor
dette driftsmaessigt og st@jmaessigt er
hensigtsmaessigt. Der er forelghbig plan-
lagt omfattendeialt ca. 25 km vejstraek-
ninger i det kortlagte omrade frem til ar
2014 og med en viderefgrelse af denne
indsats vil der frem mod slutningen 2018
veere udlagtstgjdeempende vejbelagnin-
ger pa yderligere godt 30 km veje
= fortseette med planlagning og realise-
ring af hastighedszoner i boligomrader-
ne.
= have saerlig fokus pa trafikstgjen og lgs-
ninger til forebyggelse af ggede trafik-
stgjproblemer ved lokalplanlagningen af
byomdannelsesomraderne.
= holde den opbyggede beregningsmodel
ajour med de gennemfarte byudviklings-
projekter.

Endvidere vil Aalborg Kommune have
fokus pa at styrke den kollektive trafik og
cykeltrafikken som alternativer til biltra-
fikken. Dette er et led i kommunens mobi-
litetsstrategi.

Udstraekningen af "cykelpendlerruter”
forventes gget i lgbet af de kommende 5
ar, mens det for den kollektive trafik pri-
meert vil handle om at komme videre i
planlzgningen af letbane eller BRT.

Som det fremgar af ovenstaende er de
planlagte initiativer i Aalborg rettet mod
vejnettet og trafikken. Aalborg Kommune
paregner ikke i de kommende 5 ar at tage
sarlige initiativer i forhold til stgjdaemp-
ning ved modtageren (facadeisolering,
stgjdeempende vinduer mv).

Det forventes dog, at bygherrer ogsa vil
tage disse virkemidler i brug for at leve op
til de stgjmaessige krav, som vil blive stil-
let ved lokalplanlagning og krav i bygge-
tilladelser.

Reduktion i stgjbelastningen

| forhold til det kortlagte vejnet vil de
planlagte tiltag kun pavirke en lille del af
de kortlagte stgjramte boliger. Samtidig
vil stigende trafikmangder som fglge af
byomdannelsen betyde, at der naeppe vil
kunne konstateres en reduktion i antallet
af stgjbelastede boliger i det kortlagte
omrade over de kommende 5 ar.
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Det fremadrettede arbejde

Langsigtet strategi
Bekampelsen af trafikstgj er en af de

opgaver, som Aalborg Kommune skal
varetage i de kommende ar. Stgjbekam-
pelsen star staerkest, hvis den indgar som
en integreret del af de aktiviteter, som
Aalborg Kommune og private bygherrer
gennemfgrer. Dette abner mulighed for
at forebygge og Igse stgjgener pa en
omkostningseffektiv made.

Gennem en aktiv anvendelse af Aalborg
Kommunes stgjberegningsvaerktgj
SoundPlan er det kommunens hensigt, at
alle bygge- og byudviklingsprojekter for-
handsvurderes, saledes at der i samar-
bejde med bygherrerne kan findes frem
til lIgsninger, som bymaessigt og stgjmaes-
sigt er mest optimale.

Forhandsvurderinger af bygge- og an-
l2gsprojekters stgjmaessige konsekven-
ser er et centralt element i kommunens
trafikstgjstrategi, hvor Aalborg Kommu-
nes modelveerktgjer kan bringes i anven-
delse. Dette vil som hidtil blive gennem-
fort via lokalplaniagningen.

En af de overvejelser, der ma ggres, er at
se pa muligheden for at ggre omrader
stort set hilfrie. Det vil have konsekvenser
for tilgeengeligheden, og for den komfort,
man oplever, ved at have bilen tet ved
boligen eller arbejdspladsen.

Men det kan samtidig markant @&ndre
stgjbelastningen. Det forudsaetter et
brud med vaner og nytankning af Igsnin-
ger.

Arbejdet med udlagning af stgjsvage
belzegninger pa indfaldsvejene og de
overordnede ringveje vil blive viderefgrt
og optimeret pa baggrund af den erfa-
ringsopsamling, der finder sted.

Der er med kortlaegningen abnet mulig-
hed for, at private grundejere, boligfor-
eninger mv. kan fastlaegge deres egne
strategier for facadeisolering og af-
skaermning af udendgrs opholdsarealer.

Pkonomi

Kommunen har hidtil ikke afsat seerlige
midler til stgjbekeempelse. | de kommen-
de 5 ar ber dette overvejes som fglge af
den gennemfgrte kortla2gning.

| forbindelse med de nye stgrre vejanlaeg
- Egnsplanvej og tilslutningsanlaegget til
E45 - indgar stgjhensyn som en del af
grundlaget for de nye anlag, og dermed
er der i budgettet for disse indregnet
udgifter til lzsning af stgjgener.

Anvendelsen af stgjdeempende asfaltbe-
lz=gninger pa indfalds- og ringveje med
stgjfglsom randbebyggelse er 10-15%
dyrere end brug af en standardbelzeg-
ning. Dette bgr medtages som en forud-

setning ved budgettering af vedligehol-
delsesarbejder pa indfalds- og ringveje.

Evaluering

Aalborg Kommune gennemfgrer syste-
matisk taellinger og hastighedsmalinger
pa det overordnede vejnet. Telleplanerne
vil blive vurderet i forhold til de behov,
som anvendelsen af SoundPlan bereg-
ningsprogrammet vil afstedkomme.

Aalborg Kommune vil med forskellige
indikatorer belyse, om de gennemfgrte
initiativer har den gnskede effekt. Som
navnt gennemfgrer kommunen allerede i
dag far- og eftermalinger pa de vejstraek-
ninger, hvor der anvendes stgjdeempende
asfaltbelagninger med henblik pa at
opsamle erfaringer.

| hastighedszonerne, som har et bredere
miljg- og sikkerhedsmaessigt sigte, sker
der en opfelgning ved maling af de ha-
stighedsandringer, som zonen afsted-
kommer. Da der er en teet sammenhang
mellem hastighed og stgjemission fas
herved en indikation af om zonen ogsa
bidrager til realisering af de stgjmaessige
malsaetninger.

Evaluering og opfglgning pa stgjhand-
lingsplanen vil pa denne made veere en
integreret del af kommunens fremadret-
tede arbejde.

19



Teknik- og Miljgforvaltningen

Stigsborg Brygge 5 TIf. 9931 2000 www.aalborgkommune.dk
9400 Ngrresundby Fax 9931 2009 teknik.miljoe@aalborg.dk 2013



